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invention est relative a un systime de 
L transmission . permettant a accoupler, d une 
i0f^.?opM*stiqae et ayec un certain jeu longilu- 
^|J;Cb||l^^^^ Tautre et 

^5 dqnUrun doit entrdner Tautre en iui trans- 
'mettant Teffort moteur. 

Ge syst^me, en raison de sa constitution 
m£me;^;est plus particuli^rement destined a 
s'appliquer aux arbres de transmission a cardan 
1 0 employes pour les voitures automobiles et c'est 
ce cas special que repr^sentele dessin specimen 
ci-joint dans lequel : 

La fig. 1 montre i'arbre a cardan fait en 
deui parties emboit^es Tune dans Tautre. 

Les fig. 2 et 3 repr^sentent les ressorts a 
boudin combiners avec cet arbre, comme on le 
verra plus loin. 

La fig. 4 montre une vue d'ensemble de la 
transmission. 

La fig. 5 repr^sente une coupe transversale 
faite suivant la iigne 1-9 de la figure 4. 

Dans ces diverses figures, les m^mes lettrcs 
de r^f^rence d(^signent ies m^mes parties. 
L'arbre proprement dit se compose d'une 
'3 5 partie a, tubulaire, et dune partie h dans 
laquelle est montre une tige ou manchon c 
qui p^n^tre a Tint^rieur de la partie a. Les 
deux moiti^s a et 6 de Tarbre peuvent. ainsi 
s'eloigner ou se rapprocher Tune de I'autre. 

L'ensemble ainsi constitu(5 est recouvert 
par deux ressorts en spirale d et <? p^n^trant 
I'un dans Tautre ct fix^s tous deux aux deux 
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<^l^ments a et 6 de l'arbre par de's bouloi 
goupiiles ou clavettes /et g^. .; - 

11 existe entre les deux ressorts un 
suffisant pour qu ils ne se contrarient 
dans leur action et, dans le montage de 
transmisssion, on a soin de ne pas rapprocber 
au contact les deux parties a et & de Tarbre, 
afin que celui-ci puisse se raccourcir ou 4o 
s'^tendre suivant les besoins, 

II est facile de comprendre que la trans- 
mission dispos^e comme il vient d'etre dit 
realise des avantages particuliers, notamment 
dans le cas des arbres a cardan employt^s 45 
dans les voitures automobiles. 

Les arbres de ce genre employes jusqu'ici 
etant rigides, le d^marrage est brutal et 
I'attaque des pignons du diff^rentiel et du 
cbangement de vitesse ^tant aussi tr^s brusque , 5 6 
ii en r^sulte des chocs aussi d^sagreables pour 
les voyageurs que pr(5judiciables a la dur^e 
des organes du m^canisme. 

L application de la combinaison susd^crite , 
en donnant a la transmission une certaine 5 b 
^lasticit^ en meme temps quune extensibilite 
suffisante, supprime ces divers inconv^nients 
en rendant progressive I'attaque des pignons 
et il en r^sulte que Teffort transmis aux jantes 
des roues est plus moelleux et que les garni- 
tures pneumatiques souflrent beaucoup moins 
a leur point de contact avec le soL 

Dans le cbangement de marcbe, le renver- 
sement s'opire ^galement avec progression- et 
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AOTOMOBILISME. ^. [^^(>M1] 
sont enroul^s en sens inverse et doni. lun 4 

destine a supporter et transmeltre eflort „„...K.,r..TioN. 
rans"ainarche%navant, tandls que I autre 
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agit de m^mo dans la marche en arriere 
^Les dimensions, la section et le pas de ces 

ressorts peuvent d 'aiUeurs vaner suivant ies 

efforts ^ transmettre, sans changer en nen la 

nature de Tinvenlion susdecntc. 

De m^me les dispositions de d^ail des 
^Itots constitutifs de I'arbre de transmission 



BBVENDICATION. 

Un sYslemc de transmission elastique et 
flexible, applicable notamment aux v^hicules 
automobiles, constitu^ dans son ensemble 
omme d^cf t ci-dessu. et dans le but indiqu^. 



Par procuration de M. Simon : 
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